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Le diagnostic urbain
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Un accès au centre très routier

8



ETUDE DE PROGRAMMATION DU CENTRE VILLE

Une vue très restreinte du centre ville depuis le 
rond point des cités amies
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DIAGNOSTIC URBAIN

Photo à modifier

10



DIAGNOSTIC URBAIN : ACCESSIBILITE AU CENTRE VILLE

Le rond point des cités amies
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DIAGNOSTIC URBAIN
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DIAGNOSTIC URBAIN
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DIAGNOSTIC URBAIN
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Une vétusté des ouvrages tenant les terres du remblai de l’allée de la côte d’or
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Un affaissement du remblai au niveau de la dalle commerciale (problèmes d’accessibilité PMR)
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Perspectives depuis le centre vers le mail de la rue des Baux : un espace fermé
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Allée de la côte d’or : une voie « encombrée » et structurellement vieillissant
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DIAGNOSTIC UBAIN : LES ENJEUX
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LE DIAGNOSTIC URBAIN
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 Un accès routier et un manque de lisibilité à partir des boulevards

 Une dalle piétonne qui favorise la promenade mais isolée des stationnements et voies d’accès

 Un espace trop fermé dissimulant les commerces (allée de la Côte d’Or)

 Une vétusté des ouvrages, de certains espaces publics induisant des problèmes d’accessibilité



Le diagnostic commercial
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LE DIAGNOSTIC COMMERCIAL
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LE DIAGNOSTIC COMMERCIAL
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LE DIAGNOSTIC COMMERCIAL

Structuration de l’ offre commerciale
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LE DIAGNOSTIC COMMERCIAL : LES ENJEUX D’AMENAGEMENT 
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LE DIAGNOSTIC COMMERCIAL

Synthèse des potentiels de développement commercial

Une offre qui a toute sa place, 

ayant des potentiels de 

développement notamment par 

une diversification vers l’achat par 

Internet
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Le stationnement et la circulation
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Un centre ville très  compact :

Distance Est – Ouest  :
350 m de la rue des Baux à 
l’avenue de Vendée

Distance Nord-Sud :
400 m du boulevard Miserey
à l’avenue du Rouergue

Une moyenne de  5 minutes à 
pied pour parcourir le centre

ETUDE DE STATIONNEMENT ET DE CIRCULATION
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OCCUPATION DU PARC DE STATIONNEMENT
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OCCUPATION DU PARC DE STATIONNEMENT

 En semaine, offre de stationnement quantitativement suffisante avec environ 900 
véhicules pour 1 200 places,

 Le samedi, 1 340 places en demande pour 1 200 places possibles,

 Bon fonctionnement de la zone bleue 

(taux occupation < 90 %)

 Av de Limagne, taux d’occupation < 70%

 Les tensions sont observées sur la rue des Baux et la rue de Langres (le long de la 
mairie et l’hôtel de ville)
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ROTATION DU STATIONNEMENT

Ll;ks;

Parking Simply : 32 places. Sur-occupation (double file 

fréquente), avec 6 véhicules « ventouses » et 6 véhicules en 

occupation pleine journée (ce qui correspond aux horaires de 

travail).A la place de ces 46 résidents et pendulaires, 306 

usagers auraient pu se stationner pendant 1h

Parking principal en zone bleue : 62 places .Il reste toujours 

12 places de libres à l’heure de la plus forte demande

Parking Mairie : 36 places devant l’hôtel de ville. Les riverains 

reviennent vers 19h00 sur ce parc au moment de la fermeture 

des commerces 
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• Parking Simply : 32 places

Sur-occupation (double file fréquente), avec 6 véhicules
« ventouses » et 6 véhicules en occupation pleine journée (ce
qui aux correspond horaires de travail)

ROTATION DU STATIONNEMENT

40



• Parking zone bleue : 62 places

Reste toujours 12 places de libres à l’heure de la plus forte demande

Les riverains reviennent vers 19h00 sur ce parc au moment de la fermeture des

commerces 

ROTATION DU STATIONNEMENT
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• Mairie: 36 places- devant l’entrée de la mairie

10 places résidents sur 35 directement proches de la mairie 

ROTATION DU STATIONNEMENT
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PRÉCONISATIONS STATIONNEMENT
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LES PRECONISATIONS SUITE A CONCERTATION

Parking SIMPLY : création d’une zone bleue

Marché : véhicules des commerçants à diriger 
sur Boulevard Miserey

Square de la Marche :  optimisation des 
capacités par réfection du parking et 
nouveau marquage

Places hôtel de ville : affecter une 
partie des places pour faciliter l’accès à 
l’hôtel de ville 

Avenue de langres : créer des places 
livraisons Hôtel de ville et 
commerces

Stationnements des 2 roues : 
à améliorer  sur le parking 
existant zone bleue 
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LES REALISATIONS ENGAGEES DEPUIS 2016

Parking SIMPLY : création d’une zone bleue

Places hôtel de ville : une partie des 
places en zone bleue pour faciliter 
l’accès à l’hôtel de ville 

Stationnements des 2 roues : 
matérialisation sur le parking 
existant zone bleue 
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CIRCULATION : PRÉCONISATIONS
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CIRCULATION : PRÉCONISATIONS
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Des possibilités de création de 
points d’accès au centre
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TCSP séquence 2 – schéma théorique de fonctionnement
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LES ACTIONS DE LA MUNICIPALITÉ EN FAVEUR DU COMMERCE
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UNE MEILLEURE SIGNALETIQUE DES COMMERCES
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LE JALONNEMENT ÉCONOMIQUE

Objectif : renouveler le mobilier actuel vétuste et non uniforme 
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 Démarchage des commerçants : fin 

mai 2016

 Début installation du matériel : début 

juillet 2016

 Fin des travaux : septembre 2016

LE NOUVEAU JALONNEMENT ÉCONOMIQUE
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DES PROPOSITIONS POUR UNE REDACTION D’UNE CHARTE DES 
COMMERCES
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LE TRAITEMENT DES ENSEIGNES
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LA GESTION DES STORES

L’ACCESSIBILITE AUX COMMERCES

UNE CHARTE DES ENSEIGNES
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LA GESTION DU MOBILIER URBAIN
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LA VILLE NUMERIQUE : POUR UN JALONNEMENT DYNAMIQUE DES 
STATIONNEMENTS
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AUTRES MESURES D’ACCOMPAGNEMENT AU DYNAMISME COMMERCIAL 
REALISEES :

REEDITION DU PLAN DE VILLE

UNE PAGE DEDIEE AUX NOUVEAUX COMMERCES SUR LE SITE WEB

POSSIBILITE DE PUBLICITE DANS LE JOURNAL DE LA VILLE

EXONERATION DE TAXE D’AMENAGEMENT POUR CREATION DE COMMERCE 
DE MOINS DE 400 M2
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La synthèse des enjeux
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LE CENTRE VILLE : SYNTHESE DES ENJEUX

INTENTIONS À COURT TERME

6 – Traitement de 

l’entrée de ville  

par la RN 10
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INTENTIONS À LONG TERME

LE CENTRE VILLE : SYNTHESE DES ENJEUX
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Les scénarios et propositions 
d’aménagement possibles
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(allée du bourbonnais, place du sancerrois, allée de la côte d’or)
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Hypothèse 1
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Perspectives : point de vue de l’hôtel de ville 
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Perspectives : point de vue de l’hôtel de ville après retraitement 

(variante avec kiosque) 
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Perspectives 
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Traitements de sols et paysagés 
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Retraitement de la rue des Baux pour un véritable mail d’entrée de ville 
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Traitements de l’esplanade de l’hôtel de ville 
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